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Panorama

Mobilizacao pa
superar desafio

Brasil esta comprometido com esfor¢o
mundial para reduzir o nimero de acidentes

esde 2011, o mundo vive a Década da

Seguranca Vidria, instituida pela Or-

ganizagio das Nagoes Unidas (ONU)
com a intengdo de poupar § milhoes de vidas,
até 2020, por meio de iniciativas nos ambi-
tos regional, nacional e mundial. A resolugiao
que definiu o periodo e 0 nomeou foi estimu-
lada por dados da Organizacao Mundial da
Satide (OMS), segundo os quais 1,3 milhao
de mortes ocorreram em 2009 em 178 paises
em consequéncia de acidentes de trinsito que
também deixaram 50 milhes de pessoas com
sequelas.

Nesse contexto, o Brasil integra o triste
rol das dez nagoes recordistas em mortes
no trinsito, que respondem por 62% das
ocorréncias globais. Segundo estatisticas mais
recentes, as mortes no (ransito cresceram
cerca de 2% em 2014 no Pais, saltando de
42.266 para 43.075, na comparagio com o ano
anterior. O dado, divulgado pelo Observatério
Nacional de Seguranca Viaria (ONSV) em
janeiro deste ane, indica ruptura na scquéncin
de reducio da violéncia no trinsito: de 2012
para 2013, o Brasil havia obtido queda de 5%
nas mortes. O custo dos acidentes em 2014,
estimado pela ONSV com base em dados do
Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada
(Ipea), é superior a R$ 55 milhoes,

Tao grave quanto esses ntiimeros ¢ o fato de
as mortes no transito apresentarem tendéncia
de crescimento, ressurgida apos significativo
impacto do Novo Cédigo de Transito

Campanha

Brasileiro. No tiltimo relatério da OMS sobre
a situagdo da seguranca vidria no mundo,
baseado em dados de 2010, o Pais ocupava o 4°
lugar no ranking global de mortes no trinsito,
posicionando-se atris apenas de China, [ndia
e Nigéria. A organizagio destaca que o Brasil
tem boas leis para quatro dos cinco principais
fatores de riscos: uso de cinto de seguranga,
uso de capacete, seguranga para criangas ¢
ingestdo de bebida alcodlica antes de dirigir.
O quinto fator ¢ limite de velocidade.

Para reverter esse panorama, empresas
privadas, érgaos ptblicos e organizagdes nao
governamentais tém aderido a mobilizagio
sobre a seguranga no transito, desenvolvendo
estudos e pesquisas, promovendo cursos
¢ adotando acdes educacionais que
buscam a conscientizacio ¢ a mudanga de
compol‘tnmenm de motoristas, passageirm‘. [
pedestres. Uma delas é o ONSV, criado por
profissionais de dreas diversas preocupados
com os altos indices de acidentes no trinsito
brasileiro. Sua ideia ¢ atuar como agente
catalisador da sociedade no que diz respeito
ao desenvolvimento e a gestao de agoes de
seguranca vidria e veicular.

Assim, além de liderar o movimento Maio
Amarelo (veja mais nesta pagina), o ONSV
conduz agdes relacionadas a aspectos que
envolvem o tema transito, como a pesquisa
que avaliou as  condigdes/adequagio
da sinalizagio das rodovias da Regiio
Metropolitana de Campinas (SP). O estudo

ovimento pela vida
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(ONSV), que se mantém na
coordenagao. Seu propdsito
¢ conscientizar a sociedade
a assumir comportamentos
mais seguros no transito e
mudar o cendrio de violén-
cia.

Neste ano, foram sele-
cionados dois temas para
o trabalho educativo com
os mais diversos setores: o
uso do cinto de seguranga,
principalmente no banco
traseiro — prdtica ainda ne-
gligenciada pelos brasileiros
-, e o excesso de velocidade,
diretamente relacionado ao
aumento de mortes e a gra-
vidade das lesGes no transito.
A velocidade como fator de

2 Sa trinsito/e o lago remete a
risco, alids, é um dos poucos e .
temas apontados pela Orga- Frees 4 N, ima-

P P rg gemg mbém € usada

nizagio das Nacoes Unidas
(ONU) e Organizagio Mun-
dial da Sadde (OMS) entre

aqueles que o Brasil nao tem
trabalhado de forma
eficiente.

Todos podem integrar o
movimento, que inclui a

mais

Curiosidades

A escolha do més de

maio para_marcar a mo-
bilizagio™ fol otivada
pelo fato de a’ONU ter
da da
Seguranca V. lnum

or ama-
hida  por
simbolizar “Atenciio” no

com cores difereneiadas.

campanha “Eu sou mais um
por um trinsito mais hu-
mano”. A agdo faz um apelo
para que as pessoas perso-
nalizem suas paginas na rede
social Facebook adotando o
twibbon nas fotos de capa e
de perfil, com o slogan.
Outras iniciativas  forta-
lecem a causa, como a pro-
mogido e participagio em
palestras, a distribuicio de
materiais de conscientizagio
e até o simples ato de fixar
o lago amarelo no peito. Ha
dicas de formas de adesio
a0 movimento no Manual
do Maio Amarelo, que pode
ser acessado pelo link: hitp://
www.onsv.org.br/noticias/
manual-ajuda-apoiador-a-
-organizar-o-maio-amarelo-
-veja-como-e-facil/

trabalhou com uma amostra da
real (de campo), analisando ruas, avenidas
¢ trechos urbanos ¢ rurais em rodovias
municipais e estaduais. Foram percorridos
aproximadamente 800 quilémetros, distancia
equivalente a um trajeto de ida e volta de
Sao Paulo a Curitiba (PR). A pesquisa foi
motivada pelo Plano Nacional de Reducao
de Acidentes e Seguranca Vidria para a
Década 2011/2020, que prevé, em relacio a
infraestrutura, a necessidade de um Programa
de Manutengdo Permanente e Adequagio de
Vias, com ag¢des direcionadas 2 sinalizacio
vidria em todo o Pais. Gracgas aos resultados

sitiiagio

da pesquisa, o ONSV pdde influenciar

a discussao a respeito de Resolugio do
Conselho Nacional de Transito (Contran)
que tratou da padronizagio ¢ obrigatoriedade
da sinalizacio vidria no Pafs.

Foco

A adequada formacao dos condutores ¢
um dos trés pilares apontados pelo diretor-
presidente do ONSV, José Aurélio Ramalho,
como fundamentais para que o Brasil consiga
contribuir para o alcance da meta instituida
pela ONU. Os demais sdo a introdugio de
disciplina de educagio para o trinsito na
rede de ensino e o reforco a fiscalizagio e a
penalizagio dos infratores. “Os acidentes de
transito estio banalizados, ¢ nao podemos
aceitar isso. Eles sdo provocados, e em geral

Estudo

Redugdo da
velocidade
é eficaz

trabalho “Redugio de velocidade nas

marginais”, publicado pela Com-

panhia de Engenharia de Trifego
(CET), Prefeitura de Sao Paulo e SPTrans em
julho do ano passado - quando comegou a
vigorar, no dia 21, os novos limites nas vias
Tieté e Pinheiros, na capital paulista - apre-
senta dados convincentes sobre a eficicia da
medida. Na Dinamarca, por exemplo, onde
em 1985 foi reduzido o limite de velocidade
de 60 km/h para 50 kiv/h em rodovias loca-
lizadas em dreas construidas, houve queda
de 24% nos indices de fatalidade em
consequéncia da iniciativa. Nos
Estados Unidos, por outro
lado, as fatalidades aumen-
taram de 19% a 34% nas
estradas interestaduais
apos a elevagdo do limite
de velocidade de 55 km/h
para 65 km/h, em 1987.

Mas nem ¢é preciso ir

tio longe. O estudo da
CET di bons exemplos
também na cidade de Sao
Paulo, referentes a dreas em que
ja havia base de dados suficientes
para avaliar os resultados. A Area 40 - Centro
1 é uma delas. Na comparagio entre um ano
antes € um ano apds a fixagao da velocidade
em 40 km/h, em 21 de outubro de 2013,
houve reducdes de 18,5% no ntmero de
acidentes, 14% no total de feridos, 20% nos
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18,57 menos acidentes
207 menos atropelamentos
T17% menos mortes
147. menos feridos

3y, COMm

por imprudéncia ou negligéncia”, afirma
Ramalho, para quem penalidades como ¢
pagamento de cestas bdsicas sdo brandas
demais. “Nao ¢ um carro ou uma moto que
mata alguém. E uma pessoa”, argumenta.
Também assessor técnico da  Frente
Parlamentar em Defesa do Transito Seguro, ele
defende a necessidade de as pessoas refletirem
¢ absorverem a percepgao do risco em relagac
a seguranga. "A mesma mie que coloca tela na
janela superior de um sobrado para proteger ¢
filho pequenc o transporta solto no banco de
tris de um carro. Ela nio se dd conta de que
uma batida no veiculo a uma velocidade de 40
km por hora serd mais grave para a crianga de
que se cair da janela do sobrado”, exemplifica
E desafia: “pergunte a uma pessoa o que pode
acontecer com ela se falar ao celular enquante
dirige. Ela responderd que pode ser multada
Nio tem a percepgio do risco”, reforga.
Ramalho defende a necessidade de apura
a realidade e as particularidades do trinsitc
em cada regido para a construgao e adogac
de politicas publicas de fato eficazes. “No Ric
de janeiro, por exemplo, o maior niimero de
mortes ¢ de pedestres; no Ceard morrem mais
motociclistas; em Sdo Paulo, esses ptiblicos
se equivalem”, cita. E lembra que metade da
década de agbes para o trinsito ji se foi, e ¢
Brasil conseguiu, no maximo, estabilizar seus
indicadores de acidentes. “Teremos de tentar
fazer nos proximos cinco anos o que nos
comprometemos a fazer em dez”, lamenta.

U

atropelamentos ¢ 71% nas mortes.

Em outras regices da capital, em que a
reducio de velocidade foi instituida em
setembro de 2014 — portanto, nao ha base de
dados completa que possibilite a comparagao
entre um ano antes ¢ um depois -, os dados
preliminares, ou seja, até julho de
2015, também sio animadores.
Na Area 40 - Lapa 1, aredugio
de vitimas de acidentes havia
sido de 11%, e na Area 40 —

Santana, as quedas haviam
sido de 60% no nimero
de atropelamentos e
40% no de feridos por
atropelamentos,

Se essas evolugdbes nio
sao suficientes para con-
vencer as pessoas da eficicia
da redugio da velocidade na

queda de acidentes, os alarmantes
ntimeros registrados nas marginais Tieté ¢
Pinheiros em 2014, ou seja, ano anterior ao
do novo limite, deveriam ser: nas duas vias
houve 1.180 acidentes com vitimas ¢ atrope-
lamentos, que resultaram em 1.399 pessoas
feridas e 73 mortes.
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Comportamento

Educacao

deve ser

foco para a reducao
de acidentes

Presidente da Anfavea diz que automdveis
produzidos no Brasil sdo seguros

¢ acordo com o presiden-

te da Associacio Nacional

dos Fabricantes de Veiculos
Automotores  (Anfavea), Antonio
Megale, a educagao na formagao
de condutores ¢ o comportamen-
to no transito sao primordiais na
luta para reduzir os acidentes. Tan-
to que, ele cita, 95% dos acidentes
sdo causados por fatores humanos,
1% por defeitos na via ¢ outros 4%
por algum problema no veiculo. “E
especificamente nesse dltimo caso,
os defeitos normalmente tém como
causa a falta de manutengio pelo
proprietario”, observa.

Megale menciona que a indiistria
automobilistica estd permanente-
mente atenta ¢ investe em progra-
mas sociais em varias frentes, além
de estabelecer didlogo com os di-
versos agentes para aprimorar o
processo de formagdo de condu-
tores. “Neste més, inclusive, apoia-
mos mais uma vez o Maio Amarelo,
e acreditamos que medidas como
essa sdo extremamente importantes
para fazermos um transito melhor.”

DPVAT

Quanto ao nivel de seguranca dos
automdoveis fabricados no Brasil, o
executivo assegura que € muito simi-
lar aos dos mercados mundiais mais
desenvolvidos, ji que as empresas
estdo cada vez mais globais, com cen-
tros de pesquisa e desenvolvimento
integrados a outras partes do mun-
do. “Todos os modelos comerciali-
zados no Pais sio seguros e passam
por cush-test”, diz, lembrando que
08 AVANCos nessa drea sio continuos.
“Exemplo sio o airbag ¢ ABS, itens de
série em todos os automéveis desde
2014, além de outros jd regulamenta-
dos que serdo adotados nos préximos
anos, como o sistema de fixacio de
dispositivo de retengio infantil, o Iso-
fix ou Latch, o cinto de seguranga de
trés pontos ¢ apoio de cabega no ban-
co central traseiro ou ainda o controle
cletronico de estabilidade”, completa.

Embora diga nao ter dividas quan-
to a relevincia desses equipamentos
de seguranga no caso de acidente,
Megale observa, no entanto, que, so-
zinhos, podem ndo ser suficientes se
condutores e passageiros nao utili-
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zarem o cinto de seguranga, “Refor-
¢o também que a indstria avangou
muito no campo da protegio do ha-
biticulo, que envolve desde o projeto
do veiculo e o design até a absorgao de
impacto e utilizagio de novos mate-
riais.”

Investimento

A Volkswagen ¢ exemplo nesse sen-
tido: deteve o maior niimero de mo-
delos (quatro: up!, Jetta, Golf e Vento
- sedd vendido em alguns paises da
América Latina) com nota maxima na
protecio para adultos no ranking do
Latin NCAP (New Car Assessment
Program), programa independente de
avaliagio de carros novos para a Amg-
rica Latina e Caribe, divulgado no fim
do ano passado. Um dos destaques, o
up! ¢ o tinico automével do segmento
de compactos no Brasil a obter cinco
estrelas no levantamento - o melhor
resultado da categoria.

Foi por essa razdo, alids, que a jorna-
lista Vera Aguirre optou pelo modelo
quando teve de substituir seu auto-

Dica

mével anterior, perdido apds ter sido
inundado em uma das chuvas que
despencaram na capital paulista em
marg¢o do ano passado. “Fui pesqui-
sar sobre os compactos ¢ encontrei
vdrias noticias sobre a seguranga do
upl. Principalmente porque divido o
carro com me filho, de 26 anos, prio-
rizei a seguranga”, diz ela, tio satisfeita
com a relagio custo-beneficio do au-
tomével que estd incentivando a filha
a também optar pelo modelo.

Esse bom desempenho dos vei-
culos da Volkswagen ¢ resultado de
investimentos continuos em novas
tecnologias para a conquista de niveis
cada vez mais elevados de segurancga
veicular para seus produtos. As
instalacdes do  Laboratério  de
Seguranga Veicular da empresa, na
fibrica de Sao Bernardo do Campo
(SP), por exemplo, estao entre as mais
avangadas do mundo.

A Volkswagen também estd envol-
vida na disseminagio do tema segu-
ranga. Tanto que ¢ uma das patroci-
nadoras do Maio Amarelo, no imbito
do qual dd aporte financeiro a agoes

do movimento ¢ se compromete a
divulgd-lo entre seus ptiblicos de re-
lacionamento, como colaboradores,
familiares e consumidores. Dessa for-
ma, estimula a adesio de toda socie-
dade ao pacto de cidadania ¢ respeito
no transito e contribui para propagar
a importancia de uma conduta licita,
respeitosa € prudente, seja na condi-
¢io de condutor, seja na de passagei-
ro, ciclista ou pedestre.

Inspecao

veicular

Antonio Megale, presiden-
te da Anfavea, acredita que
a inspccﬁq técnicu‘\rcig‘ular é
um mecanismo muito impor-
tante para ampliar a seguranga
no transito ¢, por isso, deve ser
instaurada em todo o territério
nacional. Segundo ele, se apli-
cada de modo eficaz, ela retira
de circulagio veiculos que nao
passaram  por manutengoes
preventivas ¢ sdo potenciais
causadores de acidentes.

Para um transito melhor

olicitagao do seguro
é gratuita e dispensa
intermediarios

-

riado em 1974, o Se-

guro DPVAT indeniza

todas as vitimas de aci-
dentes de trinsito no Brasil,
sem necessidade de apura-
¢io da culpa, seja motorista,
s¢ja passageiro ou pedestre.
O seguro oferece cobertura
para trés naturezas de danos:
morte (R$ 13.500), invalidez
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permanente (até R$ 13.500)
e reembolso de despesas mé-
dicas ¢ hospitalares (até R$
2.700). A indenizacio ¢ paga
em até 30 dias apds a entrega
da documentagio completa.
Sio trés os passos necessarios
para solicitd-la:

1 — Escolher um ponto ofi-
cial de atendimento. A relagio
completa por cidade estd aces-
sivel no site www.segurado-
ralider.com.br e pelo telefone
0800 022 1204. As agéncias
proprias dos Correios tam-
bém recebem gratuitamente
pedidos de indenizagio do
Seguro DPVAT.

2 — Reunir a documentagio
necessdria de acordo com a
cobertura — morte, invalidez
permanente ou reembolso de
despesas médicas e hospita-
lares.

3 - Preencher o pedido de
indenizagao em um ponto
oficial de atendimento e en-
tregar a documentagio.

O pedido resultard em um
numero de protocolo, que
pode ser utilizado para acom-
panhar o processo tanto no
site quanto no SAC, que fun-
ciona diariamente, 24 horas.

Os recursos do Seguro
DPVAT sao financiados pe-
los proprietirios de veiculos
por meio de pagamento anu-
al. Do total arrecadado, 45%
siio repassados ao Ministério
da Satde (SUS), para custeio
do atendimento médico-hos-
pitalar as vitimas de aciden-
tes de trinsito em todo Pais.
Outros 5% sao repassados ao
Ministério das Cidades, para
aplicagido exclusiva em pro-
gramas destinados a preven-
¢io de acidentes de transito.
Qs demais 50% destinam-se
ao pagamento das indeni-
zagdes, as constituicdes de
provisdes técnicas — carac-
teristica inerente a atividade
seguradora — e as despesas
com administragdo. A gestio
do Seguro DPVAT ¢ uma das
mais eficientes do Pais, cus-
tando cerca de 4% dos recur-
s0s, ¢ 0 lucro ¢ limitado por
lei a 2% antes dos impostos.

A Seguradora Lider-DPVAT
lembra que o pedido de in-
denizagdo do seguro deve ser
feito, gratuitamente, em um
ponto oficial de atendimento.
A preocupacio da empresa é
justificada pela agao de inter-
medidrios ou de despachan-
tes que se passam por amigos
das vitimas ou de seus bene-
ficidrios ¢ acabam detendo
boa parte das indenizagGes.
Em alguns casos, para solici-
tar o pedido do beneficio, es-
ses agentes cobram 30% do
valor da indenizacio.

Servico

Site DPVAT:
www.seguradoralider.com.br

SAC DPVAT:
0800 022 12 04

B Assim como na vida, no trinsito os maio-
res — no caso, veiculos — devem cuidar e
proteger os menores ¢ mais frigeis: mo-
tos, bicicletas e pedestres. Respeite-os!

Equipamentos de seguranga sio funda-
mentais para evitar acidentes e danos. Use
sempre o cinto de seguranga, inclusive no
banco de trds, e cadeirinhas de contengio
infantis, se for o caso, quando estiver no ve-
iculo; na moto, ndo saia sem capacete; e, se
for ciclista, além de usar capacete, mante-
nha luzes refletivas instaladas na bicicleta.

Nio abuse da autoconfianga: na duvida,
nio ultrapasse nem atravesse. Também
evite conflitos no trinsito e nio aceite
provecagio.

Mantenha carro, moto ou bicicleta em
boas condi¢des de funcionamento. Cum-
pra o calendirio de revisdes.

Nao dirija, pilote ou pedale se estiver sob
o efeito de dlcool, remédios ou qualquer
outra substincia téxica. Se beber ou sen-
tir mal-estar, pegue um tdxi ou transfira o
volante a um amigo que estiver sdo.

Respeite sempre a sinalizacio e, no veicu-
lo, cuide para que o farol alto nao ofusque
a visdo de outros condutores. Use a setal

A distincia entre veiculos e ciclistas ¢ de
obrigatoriamente 1,5 metro.

Ciclistas devem circular pela ciclovia, e,
quando nao houver, no sentido do tran-
sito, e nunca na contramao.

O uso da cadeirinha de contengio ¢ obri-
gatdrio para menores de 7 anos.

Mantenha fechado ou apenas com uma
pequena abertura o vidro do carro que
estiver ao alcance das criangas. Isso evita
que coloquem o brago para fora ou atirem
objetos.

Se a crianga estiver agitada ou chorando
demais no banco traseiro ou na cadeiri-
nha, pare o veiculo em local seguro para
acalma-la. Nio desvie a atencio da dire-
¢ao.

Na moto, ¢ proibido transportar meno-
res de 7 anos ou pessoas que nio tenham
condi¢des de cuidar da prépria seguran-
¢a. As demais criangas devem usar os
mesmos equipamentos de seguranga dos
adultos: capacete e roupas adequadas.

Nas ruas e estradas, fique atento ao limite
de velocidade permitida. Em caso de ma-
nobras, sinalize. Mantenha também dis-
tancia segura do veiculo a frente.

Se as condi¢des da via ou atmosféricas fo-
rem desfavordveis ou perigosas, reduza a
velocidade e aumente a distincia em rela-
¢io ao vefculo da frente.

Em caso de enchente, se a dgua estiver
até a metade da altura da roda, ¢ possivel
ter condi¢des minimas para dirigir. Acima
desse nivel, a travessia € arriscada e pode
expor o veiculo a panes mecinicas.

Caso seja realmente necessirio atravessar
uma rua alagada, o ideal ¢ ir devagar para
evitar problemas com buracos. Engrene
uma marcha baixa e siga em velocidade
constante pelo meio da via. Se o motor
do carro falhar no meio da travessia, nio
tente religa-lo.

Mesmo que consiga atravessar o alaga-
mento e nio verifique dano no veiculo, é
bom ficar atento as correias, ao dleo e a
parte elétrica.

Se alguma parte foi danificada, procure
uma assisténcia téenica. E recomendavel
também submeter o veiculo a uma limpe-
za ¢ a uma lubrificagio completas.
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Perdas se estendem
a0 sistema de saude

Em 2013, SUS gastou R$ 231 milhées no atendimento as vitimas do transito

nformagio divulgada no
ano passado durante a
abertura da 2" Conferén-
cia Global de Alto Nivel so-
bre Seguranga no Trinsito
- Tempo de Resultados, rea-
lizada em Brasilia (DF), dd a
dimensio da gravidade da si-
tuagio referente ao tema: os
prejuizos em acidentes de
transito consomem © equi-
valente a 3% do Produto In-
terno Bruto (PIB) mundial,
chegando a 5% nos paises
em desenvolvimento.
Embora no Brasil tenham
sido adotadas medidas re-
centes para enfrentar o pro-
blema, como o endureci-
mento da Lei Seca e a obri-

Projeto

Estimuloa
conscientizagao
dos jovens

empenho  para  re-
duzir a violéncia no
transito ¢ despendido
também por empresas pri-
\"ild'{i.‘i I.]Lll.' atuam em sctores
ligados ao tema. A Michelin,
por exemplo, uma das maio-
res do mundo no segmento
de pneus, desenvolve uma
série de iniciativas, entre elas
a cmnpﬂnha Pressio Certa,
para informar os motoristas
sobre a importincia da utili-
zagdo da pressdo correta nos
pneus; agdes de sensibiliza
¢io ¢ educagio para o transi-
to, em parceria com o Depar-
tamente Estadual de Trin-
sito (Detran); e programas
conduzidos por instituigoes
como o Global Road Safety
Partnership (GRSP); além de
apoiar a divulgagio das Re-
gras de Ouro no Trinsito, da
Federagio Internacional de
Automobilismo (FIA).

O principal projeto da em-
presa, no entanto, destinase
aos jovens. E o Michelin Best
Driver, que busca incentivar
a promogao de um trinsito
urbano mais seguro e saudd-
vel. “Para construir o progra-
ma, estudamos em detalhes o
comportamento dos jovens,
a fim de buscar o formato, o
contetido e a linguagem mais
apropriada para desenvolver-
mos uma solugio que tivesse

gatoriedade do uso de cinto
de seguranga, inclusive no
banco traseiro, e cadeirinhas
para o transporte de crian-
cas, as perdas sdo relevantes
na soma mundial. De acordo
com o Ministério da Saude,
de 2008 a 2013 o ntimero de
internag¢des devido a aciden-
tes de transporte terrestre au-
mentou 72,4%. Levando em
conta somente as ocorréncias
com motociclistas, o aumen-
to foi de 115% no mesmo

periodo.
Esses dados impactam o
Sistema  Unico de Sadde

(SUS), que, em 2013, com
170.805 internagdes por aci-
dentes de trinsito, dos quais

impacto com esse piiblico”,
explica Ana Paula Guimaries,
diretora de Marketing para
Pneus de Passeio e Caminho-
nete da Michelin América do
Sul. O projeto inclui a rea-
lizagdo de talk shows e a ins-
talagio de um simulador em
universidades de todo o Pais.
Desenvolvido com a tecnolo-
gia inovadora do universo dos
games, o equipamento pro-
porciona a vivéncia das situa-
¢oes do cotidiano do trinsito
aos estudantes, por meio de
dculos 3D ¢ movimentagio.
Para conscientizd-los sobre
a forma adequada de dirigir,
O programa traz outra novi-
dade: o Siggo, servigo inteli-
gente, de baixo custo e ficil
instalagao, desenvolvido para
proteger carros ¢ motos. Ele
é colocado por cerca de um
més no carro de 100 universi-
tarios de cada instituigdo par-
ticipante do programa, e, por
meio da telemetria, possibili-
ta monitorar o desempenho
veicular, mensurando o nivel
de seguranga da condugao do
motorista. Com base nos da-
dos apurados, os estudantes
sao classificados, ¢ o primei-
ro colocado de cada univer-
sidade ganha uma viagem a
Franca para visitar a sede, as
pistas ¢ o museu da Michelin
em Clermont-Ferrand.

Campanha tem
como alvo 05
universitarios

88.682 decorrentes de motos,
movimentou recursos
de RS 231 milhoes
no atendimento

as vitimas. Desse

valor, R$ 114 mi-

lhoes foram gastos
com motociclistas,
0 que aponta cresci-
mento de 170,8% na com-
paragdo com o valor desem-
bolsado em 2008. E isso sem
incluir custos com reabilita-
¢io ¢ medicagio e o impacto
em outras dreas da satide, “O
efeito colateral ¢ muito gran-
de. Cerca de 60% dos leitos
hospitalares estio ocupados
por acidentados. O comér-
cio e a inddstria também

O programa mantém pégi-
na no Facebook (www.face-
book.com/MichelinBestDri-
verBrasil), que, langada em
agosto de 2014, ja conta com
mais de 180 mil seguidores. O
espago apresenta dicas sobre
seguranca e permite acompa-
nhar, de forma interativa, o
desafio dos estudantes.

Inspira¢ao

Para engajar o publico
‘]'(.\\"L'I'I'I, l(’ll'l']iil'ld(!“ﬂ P]'Olil‘-
gonista e multiplicador de
hébitos seguros, a segun-
da edigio do Michelin Best
Driver, em 2015, contem-
plou duas universidades ca-
riocas: a Estdcio Tom Jobim
e a PUC, além da Esticio
Uniseb (SP), em Ribeirio
Preto (SP), e a UnB, em
Brasilia (DF). Desenvolvido
no Brasil, o programa tem
servido de inspiragio para a
criagio de similares, da Mi-
chelin, em paises como
Espanha, Estados Unidos
¢ China. “Completa e inte-
rativa, a iniciativa veio para
ficar. Apds o sucesso nos
anos anteriores, estamos
preparando a terceira edi-
¢io, que serd lancada ainda
neste ano e trard ainda mais
novidades aos jovens moto-
ristas”, garante Ana Paula.

pagam caro por isso, com o
afastamento de seus profis-
sionais do trabalho”, observa
o diretor-presidente do Ob-
servatério Nacional de Se-
gurancga Vidria (ONSV), José
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Aurélio Ramalho.

Para ele, doencas como a
Dengue, por exemplo, sao
sempre foco de noticias, o que
¢ necessario. Porém o mesmo
nio ocorre em relagio as per-

das do trinsito. “Nos tiltimos
dez anos, 4 mil pessoas mor-
reram de Dengue no Brasil
e meio milhdo morreram no
trinsito, a maioria de 18 a 34
anos de idade”, compara.

Em 2013, o Sistema de
Vigilancia de Violéncias ¢
Acidentes (Viva), que coleta
dados e produz informagdes
sobre violéncias ¢ acidentes
para subsidiar politicas em
satide publica direcionadas
a esses temas, de forma a
preveni-los, divulgou publi-

homens.

codlica pelo paciente

+ Do total de atendimentos por aciden-
tes de trinsito, 72,9% ocorreram entre

A suspeita de consumo de bebida al-

em 16,7% dos atendimentos, sendo
maior entre os homens (20%) do que

cagiio com 0s principais re-
sultados do Viva Inquérito
no ano de 2011 e do Viva/Si-
nan (Sistema de Informacio
de Agravos de Notificagao)
em 2009 e 2010. O material
contempla dados sobre aci-
dentes de transporte regis-
trados em servigos sentine-

foi registrada

>

A motocicleta (56,8%) foi o meio
de locomogio utilizado pela maioria
das vitimas, e a bicicleta (13,7%) o
segundo entre os atendimentos re-
gistrados.

O uso de capacete entre os motociclis-
tas envolvidos em acidentes foi relata-

las de urgéncia ¢ emergéncia
em 24 capitais e no Distrito
Federal, o que permite, a
partir da definicao das carac-
teristicas das ocorréncias ¢
do perfil das vitimas, nortear
medidas para reverter o ce-
nario. Entre as constatagdes,
destacam-se:

entre as mulheres (896).

As vitimas mais frequentes foram os
condutores (64,9%), dos quais 76,7 %
eram homens.

Os acidentes foram predominantes em
via ptiblica (93,6%) e os atendimentos
por periodo ficaram em: 33,3% a noite
e 32,2% atarde.

>

do em 75,3% dos atendimentos,
Entre as vitimas ocupantes de au-
tomével, 50,8% referiram o uso de
cinto de seguranga no momento do
acidente.

O uso de dispositivo de retengio para
o transporte de criangas foi relatado
em 21,1% dos atendimentos.
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MAIO AMARELO. MAIS ATENCAO PELA VIDA.
MENOS ACIDENTES NO TRANSITO.

em caraler permanenle e mmb;lw
de despesas médico-hospitalares.

SAC DPVAT: 0800 022 1204
www.dpvatsegurodotransito.com.br

O LiDER

PNEU MICHELIN
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3 VEZES MAIS SEGURO.
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* Freia até 3 metros antes em piso seco
* Freia até 4 metros antes em piso molhado!

i
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» Maior estabilidade em curvas!”

Q’u MICHELIN

Total Performance

www.michelin.com

A melhor manvira de ir maix loage
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Controle de Estabilidade, tragdo ESC e ASR, ACC, side assist, sensor de fadiga, freio ABS,
airbags. Esses sdo so alguns dos features que fazem de um Volkswagen um carro tio seguro.
Porém nenhum deles é tdo importante quanto a sua consciéncia. Por isso, a Volkswagen

apoia a campanha Maio Amarelo, para chamar a atengao sobre a quantidade de acidentes

de transito que acontecem diariamente e, principalmente, para pedir a sua participagao.

Quando cada um faz a sua parte por um transito melhor, todos ficam mais seguros. |n5pirada na sua Vida.
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